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Planprogram fér

Gang- och cykelbanor langs Berglundavdgen
Sorberge

Timrd kommun

SAMRADSREDOGORELSE

Rubricerat planprogram har varit foremal for samrad enligt PBL 5:11 under
tiden 7 januari december 2016 t 0 m 29 januari 2016. | samband med samradet
har 28 yttranden inkommit.

Huvuddelen av de inkomna synpunkterna ar mycket positiva till férslaget, men
det finns delar i utformningen och genomférandet som vacker fragor.
Synpunkterna kretsar i stora drag kring:
e Vilken sida gc-vagen ska ligga pa i etapp 1.
Att atgarder behover goras pa Berglundavagen omgaende.
Att gc-vagen inte ska lopa framfor busshallplatserna.
Utformning och placering av dvergangsstall.
Atgarder som behéver géras om mark ska I6sas in.

De inkomna yttrandena finns att ta del av i sin helhet hos Milj6é- och
byggkontoret. | denna samradsredogorelse ar synpunkterna sammanfattande
och atfoljs av Miljo- och byggkontorets kommentarer.

Svar har inkommit fran
Statliga myndigheter:

Lansstyrelsen

Programmet belyser pa ett bra sétt utgangspunkter och mal for rubricerad
detaljplan. Lansstyrelsen delar kommunens beddmning om att genomfdrandet
av detaljplanen inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. En
miljobedémning enligt 6 kap 11 8 miljobalken behdver dérfor inte uppréttas.
De 6vervaganden som legat till grund for planens utformning med hansyn till
motstaende intressen och planens konsekvenser ska alltid redovisas i
detaljplanens planbeskrivning.

Kommentar: Noteras.

Trafikverket

Trafikverket har inga att synpunkter mot planforslaget. Trafikverket vill dock
vara med i den kommande planeringen om man avser att gora atgarder som kan
paverka mojligheterna att anvanda vagen som en omledningsvag.

Kommentar: Trafikverket kommer fa majligheter att paverka planforslaget
som samradspart i den kommande planprocessen.

Lantmateriet
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Genomforandet av planen innebdr att mark behover foras 6ver mellan
fastigheter genom fastighetsregleringar. De fastighetsregleringar och
markforvarv som behover ske vid genomférandet ska anges i detaljplanens
genomforandebeskrivning.

I illustrationen till programmet ar mark markerad som foreslas fa andrade
anvandningsbestammelser. Omradet 11 foreslas bli kvartersmark for
handelsandamal. | gallande detaljplan & omradet avsett for bostadsandamal.
Denna bestammelse géller aven for marken strax norr och 6ster om omradet.
Vaéstra delen av ICA:s fastighet har dven bestimmelsen Gata eller torg. For att
detaljplanebestdammelserna ska leda till att en Iamplig fastighetsindelning ska
kunna skapas foreslar Lantmateriet att dessa delar ses dver i planprocessen. For
att en lamplig fastighetsindelning ska kunna skapas bor &ven den mark som
finns direkt soder om omradet Il fa samma anvandningsbestammelse som
omrade I1.

Ledningsratter ar planstridigt att skapa i kvartersmark, men gar att skapa i u,l
och c-omraden. Speciellt u-omraden behéver darfor laggas in i plankartan,
bade for befintliga ledningar och for att skapa majligheter for nya
ledningsratter.

Lantmateriet vill ocksa paminna om att planhandlingarna ska redovisa om ett
exploateringsavtal ska ingas.

Kommentar: Samtliga fasighetsregleringar och markforvarv kommer att
redovisas i planbeskrivningens genomférande. Synpunkterna pa omradet Il i
programmets illustration tas i beaktande i den vidare planprocessen.
U-omraden kommer att laggas in i kvartersmark i kommande planprocess.
Om exploateringsavtal ingas kommer det att redovisas i planhandlingarna.

Kommunala myndigheter- och bolag samt évriga féretag:

Socialndmnden

Villaomradet ska ta 6ver skétsel/snérojning av sina gator, aven matargatan
(gamla riks 13) om den ska nyttjas for enskilda utfarter. Kommunen ska
naturligtvis ha andel for att klara gangvagen till tunnlarna. Fran korsningen
Terminalvagen fram till Forsvagen ska vagen ha samma bredd och gc-véag pa
béada sidor. Efter Forsvagen kan det racka med en sida. Det ar bra om vi kan ha
en enhetlig hastighetsgrans, 30 km/h.

Kommentar: Huvudmannaskapet kommer att behandlas i den vidare
planprocessen. Huvudregeln &ar dock att kommunen ar huvudman for allman
plats i den har typen av tatortsomrade. Miljo- och byggkontoret instammer i att
det efter Forsvagen kan racka med gc-véag pa en sida.
Hastighetsbegransningar hanteras inte i detaljplaneprocessen.

Kommunledningskontoret
Pa illustration 1 finns inritat en vandplats for buss. Dar finns inget behov for
det. Om vandplatsen ar for annan trafik sa finns ingen synpunkt pa det.

Busshallplatsernas placering bor andras sa att cykelvagen gar bakom
busshallplatsen. Det finns risk for kollision mellan cyklister och bussresendrer.
El behdvs vid busshallplatserna for belysning och informationstavlor.
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Alla busshallplatser bor ses 6ver i samrad med kollektivtrafikmyndigheten sa
att de nya hallplatserna hamnar pa lampliga stéllen. Sarskilt viktigt ar att
hallplatsen i narheten av Ica flyttas sa att det mojliggor en ev. andring av
linjestrackningen fran Solbackavagen till Bolevagen.

Kommentar: Mojligheten till att &ndra om sa att cykelvagen kan I6pa bakom
busshallplatserna kommer att ses éver i planprocessen. Nya hallplatslagen
kommer att samradas med kollektivtrafikmyndigheten. I 6vrigt noteras
synpunkterna.

Barn- och utbildningsndmnden
Barn- och utbildningsnamnden tillstyrker forslaget.

Kultur- och teknikndmnden
Har inget att erinra mot planférslaget.

Kommunstyrelsen )

Kommunstyrelsen har tagit del av planforslaget. Arendet kommer ater att
behandlas av kommunstyrelsen infor kommunfullmaktiges antagande av
planen.

E.ON Elnat Sverige AB

E.ON Varme Timra har fjarrvarmeledningar inom planomradet och dnskar att
nuvarande ledningsplacering ska forbli orérd. De aktuella ledningarna omfattas
av ledningsratt. E.ON Varme Timra tar inte nagra kostnader vid eventuell flytt
av ledningsstréacka eller 6vrig tillhorande utrustning. | dvrigt patalas ocksa
aspekter som behover végas in i ett genomforandeskede.

Kommentar: Synpunkterna noteras. Ledningar ar tankta att vara kvar i
befintliga lagen i sa lang utstrackning det ar mojlig.

MittSverige Vatten

Inom omradet finns befintliga va-ledningar, dessa maste beaktas vid framtida
utformning av omradet t.ex forandrad markniva, belysningsstolpar,
forstarkningar eller rivningar av gatans uppbyggnad.

For befintliga ledningar dnskas ledningsritt pa de fastigheter som berérs av
planforslaget. Ledningsrétten bor uppréttas innan fastigheterna byter &gare eller
andrade planforhallanden genomfars. Vid en ev. ledningsflytt bekostas det av
exploatdren.

Det &r viktigt att man planerar markhdojder och gronytor sa att man i forsta hand
kan ta hand om dagvattnet inom vagomradet. | andra hand bor fordrojning av
dagvattnet ske innan avledning. Rening av véagvattnet sker enklast och bast i
oppna diken. Dagvattnet fran Sorbergevéagen ska tas hand om lokalt enligt
planprogrammet.

Kommentar: Synpunkterna noteras och ar viktiga for kommande
detaljprojektering. Dagvattnet kommer att behdva avledas till ett dagvattennat
eftersom en kantstensldsning for gc-vag kommer att tillkomma.
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Ledningsratt ska ansokas av ledningsinnehavaren, alltsa i detta fall
MittSverige Vatten.

Privatpersoner, intresseféreningar, politiska partier:

Sorberge 2:267

Pa ett vergripande plan ar jag nojd med forslaget. Trafiksakerheten kommer
att forbattras efter detta genomférande. Att ha dubbla gc-vagar fram till
Forsvégen och Hoglidsgatan & mycket klokt. Refugen som planeras med
overgangsstallet kommer att bidra till sankt hastighet och tryggare situation for
gangtrafikanter. Man kan dock resonera om man inte borde flytta den till sjélva
korsningen mot forsvagen och samtidigt géra den korsningen mer ratvinklig for
att undvika genande.

Vad innebér den roda linjen som illustrerar vagomrade? Pa vissa platser ar
vagomradet draget 10 meter utanfor den tankta gc-ytan. Vem ska &ga denna
mark? Vad ar syftet med 5-10 m buffertzon? Vem far bruka den? Hur ersétts
markagaren?

Om Timra kommun avser att inskranka 5-10 meter pa min tomt som vetter mot
vagen sa behover kommunen kompensera med insyn och bulleratgarder pa
dessa strackor.

Kommentar: Synpunkterna pa refugen och évergangsstéllet tas med i den
vidare planprocessen. Vagomradet ar det omrade som behdvs for en
vaganordning. Till en vaganordning ingar férutom vagbanan ocksa diken,
slanter, sdkerhetszoner, dagvattenanordningar, belysning m m. I den
projektering som gjorts infor planprogrammet har detta forslag till vagomrade
beddmts som nddvandig for planens genomférande, framforallt &r det
nivaskillnader med slanter som gor att vagomradet blir stérre pa vissa stéllen.
Marken ar tankt att vara i Timra kommuns &go. For den mark som behdver
l6sas in for att mojliggora planforslaget kommer en erséttning utga till varje
berdrd fastighetsagare.

Eventuella atgarder mot buller och insyn ar nagot som far bedomas i varje
specifikt fall.

Sorberge 2:9

Forslaget ar bra i stora drag. Men att bygga en bilparkering pa tomten mellan
Bolevéagen och Sorbergevagen ar val inte ett miljotankande, att asfaltera ett
”gronomrade” for bilparkering. Sorbergevégen ér en atervandsgata med ge-vag
och boendens in- och utfart med tillrackligt av biltrafik, buller och avgaser.
Undertecknad har uteplats mot den berérda tomten och om ni, mot
miljotankande, anda bygger en parkering dar vill jag att ni avskarmar den dstra
gransen med nagot plank eller en hack.

Kommentar: Behovet av den foreslagna parkeringen kommer att ses 6ver till
den vidare planprocessen.

Privatperson

Vi ser positivt pa detta. Ett tryggare sétt for alla att ta sig fram genom samhallet
och ge storre mojlighet att valja denna stracka istallet for att ga omvégar. Vi ar
inte direkt berérda men anvénder ndmnd vég valdigt ofta.
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Sorberge 1:183

Fastighetsdgarna har inkommit med tva yttranden.

Vi 6nskar andra infarten till var fastighet till att vara placerad mitt emot huset
eftersom Timra kommun inte kommer att underhalla, snordja, eller sanda
infarten till vart hus. | planforslaget skulle da infarten hamna mitt i gang- och
cykelvagen upp mot Fagerviksavfarten.

Nuvarande hastighetsbegransning pa den stracka som beror oss
(Berglundavagen mellan Gulf-macken och fagerviksavfarten) &r 50 km/h. Vi
stors standigt av fordon som inte héller denna hastighet. Vi har smabarn och
upplever hastigheten pa vagen som direkt farlig med barn i narheten. Vi
valkomnar darfor varmt forslaget om en ny gc-vdg intill vagen. Men faran med
hoga hastigheter samt dessa olagenheter kommer att kvarsta om inget gors. Vi
onskar att nagot slags farthinder satt upp langs strackan for att eliminera dessa
storande element. En lagre hastighetsbegransning skulle ocksa vara 6nskvart
Kommentar: | dag ar det inte planmassigt mojligt att ha en infart dar da
marken ar planlagd som parkmark. Vidare ar det ocksa nivaskillnader dar som
gor att en infart dar inte bedoms som lamplig. Infarten till fastigheten I0per
idag ocksa 6ver parkmark men vagen har funnits dar under sa pass lang
period att den bedéms inga i den pagaende markanvandningen.

Bole 1:269

Det ar ohallbart att gc-vagen gar framfor busshallplatserna. Det uppmanar inte
folk att cykla efter som det kommer uppsta situationer da cyklande och
vantande passagerare och tidvis &ven en buss blockerar vdgen man skall fram
pa. Prioritera gdende och cyklister annars uppstar onddiga trafikfaror.

Overgangen vid jarnvagen ar inte heller bra utformad. Det &r tréngt dar med
alla trafikslag som ska samsas och ta sig 6ver dér. Nytt forslag med béttre
I6sning maste utformas.

Parkeringen vid servicehuset ar i dagslaget mycket trafikfarlig. Som jag forstar
blir det en annan utformning i denna l6sning vilket jag ser fram emot.
Losningen med handikapparkeringar vid Ica Andersson och utformningen av
gc-vagen ar inte heller riktigt bra. Manga tillbud riskerar att intraffa dar. En
fordel da att gc-vagens huvudstrak gar pa den andra sidan Berglundavagen.
Kommentar: GC-vagen framfor busshallplatserna ses éver till den vidare
planprocessen. Det &r svart att gora stora forandringar vid
jarnvagsovergangen i dagslaget med héansyn till forandringar som kan komma
att ske med framtida jarnvagsdragning. Parkeringen vid aldreboendet kommer
att forandras med planforslaget for att gora det mer trafiksakert.

Sorberge 2:252

Jag var pa informationsmotet och har tagit del av forslaget till ombyggnad av
végen. Jag tycker det ser bra ut och det kommer bli ett lyft for Sorberge. Jag ser
pa ert forslag att ni ritat in tomtgransen innanfor min nuvarande tomtgrans.
Som det ar nu har jag ett plank ut mot Berglundavéagen. Hur tanker ni géra med
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den marken for vagomradet som gar in pa min tomtgrans? Képa den? Vilken
[6sning har ni tdnkt mot min tomtgréns?

Kommentar: Det prelimindra vagomradet gar med férslaget in pa er tomt dar
planket str. Om vagomradet kvarstar som sadant behdver marken I6sas in av
Timra kommun. Erséattning for marken samt hur planket ska losas far studeras
mer noggrant i den kommande planprocessen.

MHF, Motorfoérarnas Helnykterhetsforbund

Har inkommit med tva yttranden, varav det ena ar en vidarebefordran fran
Sorberge intresseforening.

Det foreslag som presenterats ar Klart inriktat pa att skydda gaende och
cyklister. De synpunkter som Idmnades av boende langs Berglundavégen om
att flytta gc-vag till boendens sida var nog att foredra. De som bor dér har vana
av att se daglig anvandning av gatan. Darfor instammer MHF i detta forslag
och ser fram emot férandring dven nar det galler parkering langs gatan dar sa
uppenbarligen erfordras.

Vidarebefordrat yttrande:

Gangvagen fran isladan under viadukten, vanster sida gamla E4 fram till
busshéllplatsen vid konsum Solbacka. Overgang och fortsattning pa gamla
Riks 13 fram till Sorbergevagen. Da raddas villatomterna och det blir raka
vagen till bilparkeringen och en mycket sékrare vég att promenera. Bevara det
gamla.

Kommentar: Etappl kommer inte att inga i den vidare detaljplaneprocessen
da det omradet idag omfattas av en detaljplan som kan inrymma en gc-vag och
kantstensparkering. Synpunkten om vilken sida gc-véagen ska ligga pa tas med i
den vidare planprocessen. Milj6- och byggkontoret ser dock att langre gc-strak
i sa stor utstrackning som majligt bor ligga pa samma sida efter vagen.

Sorberge 2:431

Forslaget ar utomordentligt bra. Men i etapp 1 bor parkeringarna flyttas till
andra sidan végen istallet for langs tomtgrénserna. Det behdver ordnas en saker
overgang till andra sidan vagen fére man kommer till korsningen mot
Berglundavégen (dar etapp 1 slutar) for att sdkert kunna ta sig vidare mot
centrum pa forlangningen av gangvagen.

Bra med delat 6vergangsstalle vid gdngvagen fran Musterigatan dar etapp 2
borjar. Bra ocksa med dvergangsstalle mittemot ICA. Vid infarten Mogatan
behover denna trafikfara som parkerade bilar utgor atgardas. Bra med delat
overgangsstalle vid avfarten till Bergeforsparken.

Kommentar: Synpunkten om parkering noteras och vags in i kommande
detaljprojektering. Daremot kommer Etapp 1 inte ingd i den vidare
detaljplaneprocessen da det omradet redan ar planlagt och kan inrymma gc-
vag och parkering.

Bole 1:57
Huvudsyftet med forslaget ar valdigt bra. Vi har dock synpunkter pa den
sydligaste delen, etapp 1.
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Pa den stracka ni planerar att lagga gc-vég har vi flera korsningar och utfarter
fran villor. Ni planerar ocksa att lagga in ett antal parkeringsplatser langs sidan
som ligger narmast skogen. Parkeringar som ska vara till fér evenemang pa
arenan.

For det forsta: Det behovs inte fler parkeringsplatser till arenan, det finns redan
tillrackligt med parkeringar vid arenan.

For det andra: Ge-vag pa samma sida som alla korsningar, 4 st kanns farligt
och som upplagt for olyckor. Férutom alla korsningar sa har 6 villautfarter att
tanka pa. Det kan vara dalig sikt for en del av dem och en del maste backa ut
fran sina hus. Vi tror att risken for olyckor &r stor.

Vi foreslar istallet att man skippar parkeringsplatserna och lagger gc-vagen mot
skogskanten istallet. Aven om denna lésning innebér att gangare och cyklister
maste korsa végen tror vi att det ar béttre att ha en 6vergang an att de ska
behova passera 10 korsningar/utfarter. Man borde istillet 1agga “’krutet” pa att
hitta en bra och saker plats fér Gvergangen.

Kommentar: Synpunkten om parkering noteras och vags in i kommande
detaljprojektering. Etapp 1 kommer inte ingd i den vidare detaljplaneprocessen
da det omradet till viss del redan ar planlagt for andamal som inrymmer gc-
vag och parkering.

Synpunkten om gc-vag mot skogskanten tas ocksa i beaktande. Exakt
utformning far avgoras i en vidare detaljprojektering. Oavsett vilken sida gc-
vagen anlaggs pa sa finns det en problematik med att cyklister och gaende
behdver ta sig dver korsningspunkter for att nd gc-vagen. Fordelen med att
forlagga gc-vagen narmast bostaderna ar att ge-trafiken kan réra sig pa
samma sida i en langre stracka.

Privatperson

Den detaljplanering som nu projekteras for genomfarten i Sorberge ar jag i
stort satt jattendjd med, men jag vill Iamna nagra synpunkter kring de olika
etapperna.

Vid etapp 1 tycker jag att man bor flytta gc-vagen till motsatt sida for att inte
begransa/riskera vid alla utfarter fran fastigheter efter vagen. Att det sedan blir
en vandplan vid véagtunneln &r bra.

Vid etapp 2 tycker jag att man maste ta bort risken for olyckor vid korsningen
Mogatan- Berglundavagen. En forhojd gc-vag som fortsétter en bra bit in pa
Mogatan for att pa sa satt slippa den langa raden av bilar som parkerar efter
vagkanten. Dessa bilar skymmer sikten for alla fordon och gangtrafikanter som
ska ut pa Berglundavéagen och skymmer aven for gangtrafikanter som &r pa vég
mot ICA.

Vid etapp 3 sa borde parkeringen pa Berglundavagen vid
aldreboendet/etagehusen flyttas till en sidogata.

Kommentar: Angaende etapp 1, se ovanstaende svar. For etapp 2 finns
preliminart ingen fortsattning av gc-vag pa Mogatan. Sjalva storleken pa
korsningen &r tankt att minska genom gc-projektet vilket borde forsvara
gatuparkering narmast korsningen. For etapp 3 noteras synpunkten, men
kommunen ser svarigheter med att hitta annan plats for parkering och
beddmer att kantstensparkeringen utgor en bra I6sning.

Planprogram fér géng- och cykelvag 1dngs Berglundavégen Samrédsredogérelse
Sérberge



2017-05-26 dnr-2014-01605 8

Kommunala PensionarsRadets Trafikgrupp, KPR
KPR har inkommit med tva yttranden.

Vi ar nojda 6ver att allmanheten i ett sa tidigt lage av planeringsprocessen fick
ta del av forslaget och fa lamna synpunkter. Vi ser fram emot en hojning av
trafiksékerheten for de oskyddade trafikanterna.

For att fa ner hastigheten till 6nskade 30 km/h racker det inte med enbart
skyltning utan speciellt dvergangsstallena maste trafiksékras till hogst 30 km/h.
Detta kan goras med samma metod som i Timra centrum med upphojda
overgangsstallen. Kanske kan man hitta ett bra lage for ytterligare ett
overgangsstalle inom etapp 3.

Tiden for genomforandet ar langt och det ar mycket som maste 16sas innan allt
ar klart. Problem med hdga hastigheter och buskérning pa Berglundavégen
maste atgardas snarast. Vi foreslar att vid etapp 3 och 4 byggs upphdjda
overgangsstallen med mittrefug. | samband med att dessa dvergangsstallen
byggs bor hastigheten sankas till 30 km/h fran infarten parkeringen ICA till
Gardesgatan.

Kommentar: Miljo- och byggkontoret haller med om att upphéjda
overgangsstall ar en bra atgard for att dampa hastigheter. Till skillnad fran
Képmangatan i Timra centrum ar Berglundavagen omledningsvag for vag E4.
Den vidare planprocessen och projekteringen far visa om det ar
mojligt/lampligt att ha upphojda dvergangsstall pa Berglundavégen.

Fran boende efter Sorbergevéagen har féljande synpunkter framforts:
Angaende uppstallning av fordon efter Bolevagens sédra sida vaster om
Sorbergevagens anslutning till pizzerian. | dag parkerar fordon genom att man
kor in mot husfasaden och staller sig vinkelratt mot korbanan. Sikten blir da
valdigt skymd for de som fardas Sorbergevagen in pd Bolevagen.
Genomfor en detaljplaneandring sa att tva handikapplatser, langsgaende,
inréattas. Detta skulle medfora att siktskymmande yta pa parkerade bilar
minskar till fordonens bredd i stéllet for langd.

Kommentar: Miljé- och byggkontoret ser svarigheter med den foreslagna
l6sningen da den gor att kommersiella delen i kvarteret tappar ett antal
parkeringar.

Brf Sérbergehus Nrl genom ordféranden
Vi har tagit del av forslaget och har féljande synpunker:

e Etapp 1 och 2 bor genomforas samtidigt samt att etapp 2 forlangs att
gélla efter nuvarande dvergangsstalle. Atgarder bér vidtas snarast med
hansyn till radande trafiksituation pa Berglundavégen. Det kan
genomforas provisoriskt utan hansyn till pagaende planarbete.

e Vi ser positivt pa foreslagna atgarder som begréansar infarten till var
parkering vid Handelsbanken samt gronytan och flytten av
overgangsstallet, Bolevagen.

e Vart nuvarande staket efter Berglundavégen forutsatter vi att
kommunen flyttar in alt aterstaller om sa krévs.

e Vi forutsatter att kommunen ser dver dagvattensituationen pa
Berglundavégen-Bolevéagen samt Sorbergevagen.
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e Angaende planens foreslagna framtida fastighetsgranser far vi
aterkomma till under planarbetet.
| vrigt ser vi mycket positivt pa planarbetet.
Kommentar: Synpunkterna beaktas och tas med i kommande detaljplanering
och projektering.

Moderaterna Timra

Det som anges som forslag att 1angs Berglundavégen skapa
grasplanteringar/buskar mellan kérbanan och gc-végen ar inte sa funktionellt
nar det galler ex snéréjning. Sen sa kommer korbanan att fa en alltfor smal
bredd. Det man inte far gldomma &r att vagen ar en omledningsvag for E4, men
aven att dagens befintliga handel som har dagliga runga transporter till sina
verksamheter. Vi kan se effekten av dalig planering nar det galler
ombyggnaden av Képmangatan i Timra centrum da tunga transporter inte pa
ett trafiksékert maste anvéanda sig av bada korbanorna for att ta sig till ex
Systembolaget.

For att behalla ett gott foretagsklimat ar tillganglighet viktigt. Vi ser hellre att
man Gppnar upp den sodra infarten fran E4 till Berglundavagen, det skulle
sakert ocksa minska miljopaverkan dn dagens situation dar man maste fara till
Sorberge Norra for att sen besdka handeln.

Att man ser 6ver markforhallandena i omradet ar bra sa att delar av
parkmarken kan saljas till berérda tomtdgare. Det &r otydligt vad som menas
med att mark ska 6verforas, star pa ett stalle men ar tanken att ska gélla alla
fastighetsagare?

Att planforslaget skulle paverka mojligheterna till rekreation och friluftsliv
positivt &r markligt. Har man inte idag samma mojligheter?

Att man har som ambition att minska motorfordon genom att konsturera
ombyggnaden sa att de skulle bli besvarligare kan inte vara en ambition. For att
handeln ska Gverleva i Sérberge maste fordonstrafik latt som tung kunna pa ett
enkelt sétt ta sig in och ut.

Kommentar: Projekteringen ar gjord i samrad med Kultur- och
teknikforvaltningen som ansvarar for driften av gatan och nagra problem med
ex sndrdjning beddms inte foreligga. Korbananas bredd beddms inte heller bli
for smal. Den ar i projekteringsforslaget 7 m bred, vilket kan jamforas med
Képmangatans kdérbana som ar ca 6 m bred. Den 6kade bredden ar tagen med
hansyn till Berglundavégens roll som omledningsvag for E4. Sedan behdver
utrymmen for gang- och cykelvag inrymmas inom vagomradet, detta gér ocksa
att korbanan for bilar och andra stérre fordon inte kan vara storre.

Att 6ppna upp en avfart fran E4 vid sodra Sorberge ser Miljo- och
byggkontoret problem med da avfarten skulle hamna precis vid befintligt
bostadsomrade vid Solbacka. Boendesituationen déar skulle forsamras avsevart
med en motorvagsavfart.

Ett flertal fastighetsregleringar behover goras i samband med
plangenomforandet. Det géaller forutom parkmark ocksa mark for bostader och

Planprogram fér géng- och cykelvag 1dngs Berglundavégen Samrédsredogérelse
Sérberge



2017-05-26 dnr-2014-01605 10

handel. De fastighetsregleringar som behéver genomforas omfattar kommunal
mark och privat mark for privatpersoner samt foretag/bostadsrattsforeningar.

| planbeskrivningen star att planforslaget forbattrar mojligheterna att na
Vivstavarvstjarn och arenaomradet med en sakrare trafiklosning. Detta
beddéms ha en positiv paverkan pa rekreation och friluftsliv.

Syftet med projektet ar att forbattra sakerheten for oskyddade trafikanter,
sanka hastigheterna for motorfordon, sakerstalla parkeringsmdjligheter och
skapa en mer attraktiv miljo langs gatorna. FOr att uppna syftet behover
atgarder goras som kanske i forsta hand inte prioriterar motorfordons
framkomlighet. Forslaget till utformning av Berglundavagen beddms ta hansyn
till samtliga trafikslag och medverka till en attraktivare milj6 att vistas i vilket
ocksa forhoppningsvis medverkar till positiva effekter for handeln.

Miljopartiet Timra

Vi ér positiva till férslaget men vill papeka att man bor beakta riskerna med

kollisioner mellan cyklister och busstrafikanter vid hallplatserna. Vi foreslar
darfor att man drar gc-vagen bakom vindskydd och hallplatser.

Kommentar: Mojligheterna att dra GC-vagen framfor busshallplatserna ses
over till den vidare planprocessen.

Miljo- och byggkontoret

Olof Lindstrand Klas Lundgren
Planarkitekt Forvaltningschef Miljo- och byggkontoret
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